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Von Thomas Nahrendorf

Klingenthal - Zu warme Tempe-
raturen, zu wenig Schnee, stri-
mender Regen - das sind Schre-
ckensmeldungen fiir die Veran-
stalter der grofen Wintersport-
ereignisse. Auch beim Weltcup
der Nordischen Kombinlerer
am vergangenen Wochenende
[ in der Elingenthaler Vogiland
[ Aréna war das der Fall. Eln
| Grund fiir den Abbruch am
Samstag war die eingebrochene
Spur., Fir mehr Sicherheit bel
den Veranstaltungen und bes-
sere  ‘Wettkampfbedingungen
beim Skispringen setzen Trond-
hetm und Garmisch-Partenkir-
chen deshalb auf ein innovati-
ves  Spursystem,  Entwickelt
wurde das patentierte System
van Dipl. Ing. Peter Riedel aus
dem  erzgebirgischen  Breften.-
brunn - und in einer Koopera-
tion mit der Rehau AG gemein-
sam zu Ski-Line® weiter entwi-
ckelt. Jetzt soll die Spur auch in
der Vogtland Arena montiert
werden.

SWWir sitzen gerade (ber ei-
nem Plan, wie die Kosten reali-
sierbar sind”, sagt Alexandar Zi-
ron, Geschiftsfihrer der Vogt-

land  Armena  Vermarktungs
GmbH, Landrat Dt Tassilo
Lenk hat am Wochenende

mehrfach  geduliert, dass die
Spur kommen muss,  um un-
abhdangiger . werden vom
Wetter”. Im April soll sie bereits
montiert werden. Das freut na-
tirlich auch Peter Riedel der

FEine Spur mehr Sicherheit

Klingenthal | Vogtland Arena soll ein modernes-Anlaufspursystem erhalten

Wolfgang Kriigel, Marketingleiter bei der Rehau AG (links), und Peter Riedel, Erfinder des neuen An-
laufspursystems, an der ersten Testschanze in Péhla.

als Sachse es gern gesehen hiit-
te, wenn er seine Erfindung
erstmals in Klingenthal hatte
prasenticren kimnen.  Ich habe
vor gwei Jahren angefragt, aber
da hatte man sich schon anders
entschieden”, so Rledel. Seine
neue Anlaufspur hat er im April
2007 vorgestellt,  Das war fiir
uns natirlich zu spit. Da hat-
ten wir die ersten Sommer-
Weltcups und den Weltcup der
Springer  im Februar 2007
lingst dber der Bihne”, so Zi-
ron, Nun scheint die kombi-
nierte Sommer- und Winter-
spur unerlisslich, weil sie der

Internationale  Skiverband zur
Mlicht bei  Weltcup-Schanzen
erklirt habe, wie Riedel sagt. £u
den Kosten halten sich beide
Seiten bedeckt. Sie sollen bei
etwa 150000 Euro liegen.
Ski-Line ist eine neuartige
Kombination von Kihl- und
Sommerspur in einem Modul.
Dabel werden die Winterspur
und, Im Zwischenraum der bei-
den  Schnedspurtinnen,  die
Spurtriiger der Sommerspur mit
den Gléitelementen in einem
Modul angeordnet, wobel die
Anzahl der Gleitelemente varia-
bel ist. Ein Umbau von Som-

mer- 2ur Winterspur oder um-
gekehrt  entfillt damit kom-
piett, Die Auswahl der zu nut-
zenden Anlaufspur — etwa bel
extremen  Witterungsumachla-
gen = kann innerhalb kdmester
Zeit erfolgen. Filir das Springen
unter Winterbedingungen wer-
den nur die beiden gekihlten
Winterspurkanile mit einer
Schneeschicht von etwa sleben
Zentimetern  befillt, Flir eine
100-Meter Schanze werden da-
fur gerade elnmal zwei Kubik-
meter Schnee benctigt, Bei el
ner anderen Spur sind es 60
Kubikmeter, B SEITE3



Kiingenthal - Im norwegichen
Trondhelm und bel der neuen
Olympiaschanze in Garmisch-
Partenkirchen setzten die
Schanzenbetreiber aul Innova-
ton: Beide Weltcup-Schanzen
werden  mit  Ski-Line, einer
Weltneuhelt in Sachen Anlauf-
spur, ausgestattet.  Entwickelt
wurde das neue System in ciner
partnerschaftlichen  Kooperati-
on awischen dem weltwell titl-
gen Familienumernehmen Re-
hau wund dem Erfinder Peter
Riedel aus Breitenbrunn  bel
Oberwiesenthal. Nun soll die

Anlaufspur auch in der Klin-
genthaler Vogtlane Arena in-
stalllert werden, Peter Riedel,
Experte fiir Schnee und Verei-
sungstechniken, hatte die [dee
7u Ski-Line. Unsere Redakteur
Thomas Nahrendorf sprach mit
Riedel und dem Marketingleiter
Industricentwicklungen bel der
Rehau AG, Wollgang Kriigel,

Was macht die Anlaufspur

zur Weltneuheit?

Wolfgang Krigel: Einzigartig
ist die Ineinander versetzte
Kombination  von  gekuhlter
Winter- und Sommerspur in ed-

Peter Riedel, Erfinder von Ski-Line (links), und Wolfgang Kriigel,
Marketingleiter bei Rehau mit einem Modell der Innovation. Getes-
- tet wurde die Spur erstmals in Pohla. Ausgeristet damit sind die
Grofischanzen in Trondheim und Garmisch-Partenkirchen. Klingen-
thal ware die dritte.

Damit VWettkdmpfe in der
Arena wetterunabhéngig werden

Interview | Peter Riedel aus Breitenbrunn stellt gekiihlte Sommer- und Winterspur vor
£ |

nem Bauted]l = fur einen Wech-
sitl 2wischen Winter- und Som-
merspur ohne grofen Aufwand
und Umbau

Und was unterscheidet sie

von bisherigen Systemen?

Peter  Riodel: Bei  vielen
Schanzen bedeckt man fir den
Winterbetrieb die gesamte Brei-
e des Anlauls mit etwa 25 Fon-
timetern Schnee oder Eis. Hier
wird die Spur fir den Anlauf
eingefrast. Die sejtliche Begren-
zung der Spuren besteht aus
Schnee und wird bei Plusgra-
den instabil - ein Risiko hir
Veranstalter und Springer. Un-
ser diel war es, die seitliche
Filhrung aus elnem stabilen
Material au fertigen und mur
noch die Auflagefliche des Skis
mit Schnee z1 bedecken.

Wolfgang Ketigel: Fir die seit-
liche Flahrong haben wir éinen
speziellen, besonders gleitfithi-
gen High-Tech-Kunststoff ent-
wickelt. Die¢ Somumerspur st
ebenfalls aus speziellen Kunst-
stoffen geferligt. So gewihrlels-
ten wir optimale Bedingungen
fiir dhie Springer = im Sommer
und im Winter.

Wo liegen die Vorteile des

Systems?

Peter Riedzl: Flir die Schan-
enbetrelber bringt das System
enorme  Kostenelnapamngen.
Der Umbau von Sommer- auf
Winterbetrieh entfillt. Zudem
Kdnnen mit Ski-Line div Tral-
ningszeiten  optimal  genitzt
werden. Athleten kdnnen: frii-
her und kinger unter Winterbe-
dingungen trainieren - sich al-
50 besser auf die Saison im
Winter vorbereiten, Durch die
gekihlten  Winterspuren  sind
der Spuraufbau und eine stapile
Schneeauflage auch bel Tempe-
raturen weit Uber der Nullgrad-
grere moglich

Gekiihite Winterspuren

sind nichis Neues. Warum

sollte ein Schanzenbetred-
ber Ski-Line bevorzugen?

Peter Riedel: Bisher wurde
die gesamite Breite des Anlaufs
mit einem Kihlsystem verse-
hen. Wir hingegen bringen mit
Kihlrohren die Kalte genau
dorthin, wo de gebraucht wird.
Denn bei Ski-Line werden nur
die beiden Spurkanale der Win-
terspur gekdhlt, well nur dort
die Spur aus schnee besteht

Woltgang  Krigel:  Welt-

knmpfsicherheit hat auch in
wirtschaftlicher Hinsicht  m-
mer  mehr Bedentung.  Elne
Wetthkampfabsage und die Ver-
legung dies Springens auaf elne
andere Schanze sind flr Schan-
zenbetreiber  mit  finanziellen
Einbulien verbunden. Auch die
Konkurrenz  awischen  den
Schanzen um die Ausiragung
elnes Weltcup-Springens
nimmt xu. Im Verglelch zu her-
kismmilichen gekithlten Spuren
steigt mit Ski-Line die Veran-
staltungssicherheit, sudem  ar-
beltet das Svitem duberst ener-
ghe- und kosteneffizient.

Wie konnte das System vor

seinem Einsatz denn getes-

et werden?

Wolfgang  Krigel:  Ski-Line
und seine einzelnen  Bauteile
wurden Schritt fir Schreivt erar-
beitet. Bevor die erste Schanze
ausgeristet wurde, haben wir
das Verhalten der Werkstoffe
und der Kihlung unter Labor-
bedingungen  erprobt.  Erst
nachdem das System sich auf
Kleinschanzen bewilhrt hatte,
haben wir das System auch fur
Grobschanzen - wie eben Gar-
misch = angeboten,

g Spur macht das Sprin-

gen also sicherer?

Peter Riedel: Sie bietet durch
seine Elgenschaften gleichblel-
bemnd gute Bedingungen-in der
Spur Die seitliche Fihrung aus
Kunststoff bringt mehs Sicher-
heit. Der ICE-Robot ersetzt die
herkdmmliche  Schanzenfrdse
Passend zum System Ski-Line
ermiglicht er ein  schnelles
Uberprifen und Reinigen der
Spur ohne aufwindigen Perso-
paleinsatz. Auch in einem lag-
fenden Wetthewerb konnen so
beste.  Bedingungen fir alle
Springer echalten werden.

Und wie reagiert die Win-

terspur auf Regen?

Peter Riedel: Dor Regen ‘zer-
stiont clie Schneeauflage. Bei ge-
frastem  Spuren  schmilzy  die
seitliche  Fithrung  oder  sie
bricht aus. Dadurch ist die 5i-
cherheit der Springer nicht
mehr  gewdhrleistet und  das
Springen muss im Extremifall
abgebrochen werden, Bei Ski-
Line besteht die seitliche Spur-
fihrung aus  hochwertigem
Kunststoff. Eine Abdeckung
sorgt dafiir, dass sich kein Was-
ser in der Spur sammeln kann.



